
A volte
ritornano

• Pochesettimanefala Ducatihaannunciatoi suoiprogram-

mi sportiviper il2024 conlanovitàdell'off- road. L'impegno
non èstatopresosottogamba,vistol'ingaggiodelnovevol-

te iridato TonyCairolinelladoppiavestedi team manager
e collaudatoreedi AlessandroLupino cheporterà in pista
la nuovissimaDesmo450MX, una moto tutta da scoprire.
Perla Casadi BorgoPanigalenonsi tratta diun debuttoas-

soluto nelleruote artigliate.Già negli anni Sessantaerano
stateallestitimodellidaRegolaritàeCrossdestinatiagli USA

persoddisfarele richiestedei fratelli Berlinerenel 1971la

squadraitaliana impegnataalla Sei Giorni dell'Isoladi Man
avevain dotazionedelle 450 R/T, poi nelbiennio 1977-1978

era arrivato addirittura
l'impegno ufficiale nel
Campionato Italiano
Cross125conItaloForni.
All'epocalaDucatifaceva
parte delgruppo EFIM e

ladirigenzavedevadi cat-

tivo occhiol'attività spor-

tiva, ma per l'occasione
avevachiusoun occhio.
La moto derivava dalla
deludenteRegolarità125

presentatanel 1974;era
pesante,con pochi CV e

eraaffattocompetitiva.

Forni,classe1950,pilotadelleFiammeOroeduevolte Cam-

pione italiano (nel1972 con laCZ enel 1976con la Laverda)
si era rimboccatolemanicheeavevachiestounnuovotelaio
allaDaSpa,condifferenteinclinazionedelcannottodi sterzo

e forcelloneallungato,assiemeasospensionipiùefficientie
con più escursione.Il puntodebolerimanevaperòil motore

a due tempi, cheoltre adaverepochi CV si rompevacon
facilitàed eraingombrante,perchéper risparmiareveniva
assemblatocon i macchinari per la costruzionedeibicilin-

drici dastrada.

Il 1977erastatocostellatodi ritiri e soloalla finedella sta-

gione sieraintravistoqualchesprazzodi competitività,ma
proprio quandosarebbeservito uno sforzomaggioreper
sistemarelamoto i fondivengonotagliatiperchéla Ducati

stavivendoil passaggiodi proprietà fra la EFIM e la VN di
Cento.In più,acomplicarelecose,Italo Fornièvittimadiun
graveincidentestradalementreè allaguidadiunaDarmah,

che lo tienelontanodaicampida Crossperun anno.
Al suoritorno insellail progettoègiàstatobloccatoe l'av-

ventura dellaDucatinel Crossfinita.Deitre esemplaridi 125

da Crosscostruitiall'epoca,duesonostati distrutti in fab-

brica, mentrel'unicamotoesistenteancoraoggi faparte di
una collezioneprivata.Leattrezzatureei macchinariperla
produzionedelmotoreallafinedel 1978eranostativenduti
all'Italjet e il bloccomotoreDucati 125 eraservitocomebase
permoltissimi motoridella Casadi Tartarini.

L'esperienzamaturatanelCrosserapoi servitaalla Ducati
perallestireunanuovaversionedella125 daRegolaritàde-

nominata Six Days, in venditaalla finedel 1977e anch'essa

dalmodestosuccessocommerciale.

carentenelle sospensionie non
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FINALMENTELA TARGA STORICA:

UGUALE ALL'ORIGINALE

La targastorica,più volte rimandata,
è diventataunarealtà.Anzi è reale,
come comunicala FederazioneMo-
tociclistica Italiana:la "targa storica

congrafia originale" lo scorso5 feb-

braio èarrivatasullacodadiunaVe-

spa 180SuperSportdel1965,iscritta
al RegistroStoricoFMI.

In assolutoè la primatargastorica
ottenutain seguitoal decretomi-

nisteriale 468, che regola pure la

possibilitàdi ottenereun libretto al-

trettanto "storico". L'agenzia che ha

gestitola praticaè la Autosprintdi
Crema,organizzazionespecializza-
ta nel ramodei veicoli d'epocache

ha in JonathanBussoleni,Referen-

te del Registro Storico FMI, il suo

titolare.La targa è stataconsegnata
dallaMotorizzazionedi Cremonae

montatasulloscooterPiaggio diret-

tamente da MatteoSalvini, vicepre-

mier e ministrodelleInfrastrutturee
deiTrasporti.Ha ricordatoGiovanni

Copioli, presidenteFederazioneMo-

tociclistica Italiana: "L'eventodiCre-
mona rappresentaun momento molto
importante:graziealla collaborazione

delMinistero deiTrasportie dell'Istitu-

to Poligrafico delloStato,èorapossibile
metterein praticauna normativa che
laFMIha richiestoa lungoper andare
in difesadella storicitàdei mezzi edei

loroproprietari, che fino ad ora non
avevanolapossibilità di apporreuna

targacheriproducessel'originalità del
mezzo. Siamo particolarmente orgo-

gliosi perché il primo veicolo ad aver
ottenuto latargaoriginale è iscritto al

RegistroStoricoFMI, a testimonianza
di quanto la nostraFederazionecreda
fortemente,insiemeaisuoi Moto Club

etesserati,nelle moto d'epocae nella
culturadelmotorismo storico".

Sono già 101le richiestedi targhe
storichepervenutefinora alle Mo-

torizzazioni dopo il primoperiodo
sperimentalechehacoinvolto alcuni
SportelliTelematicidell'Automobil-

sta euffici dellaMotorizzazioneCi-

vile. Comeda decretoattuativodel 25

novembre2023,la targastoricapuò
essererilasciataaqueste,molteplici,
condizioni:veicoligià immatricola-

ti in Italia e radiati d'ufficio; radia-

ti per esportazione;gli esemplari
radiati per ritiro su areaprivata, ai

sensi dellaprevigentelegislazione,
su richiestapresentataper la prima
volta entro il 26 aprile 2006;veico-

li radiati per demolizione,ai sensi

dellaprevigentelegislazione,prima
del 30 giugno1998, ad esclusionedi

quelli per i quali sianostatierogati
contributi statalialla rottamazione;
quindi ai veicoli immatricolatiin Ita-

lia emaidismessidallacircolazione,
peri qualivengarichiestauna reim-

matricolazione con targa storica;ai

veicoliprivi ditarghee di documenti
di circolazione,quandononrisultino
radiatiné successivamentereimma-

tricolati in Italia.

Per tutte questecategoriela targa
storicaè associataalveicoloin sede
di immatricolazioneo di reimma-

tricolazione dello stesso. La targa
storica può essererilasciataanche
agli autoveicoli,ai motoveicoliealle
macchineagricolemai cessatidalla
circolazioneeancoramunitidi targa
storicaoriginalerilasciatain Italia,
in casodi furto,smarrimento,distru-

zione o deterioramentodella targa
stessa.Il rilasciodella targastorica
può avvenirea condizioneche la

La primatarga storica:l'aspetto è dawero
ugualeaquella cheequipaggiavamoto e
scooterneglianni Sessanta.Sotto asinistra,
eccolamontata sullaVespa180SS del 1965.
Sempresotto,esempi di una veterana
immatricolatacon una targa moderna euna
targad'epocache, invece,potrebbe tornare
praticamente come nuova.
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stessarisulti esseregià stataprece-

dentemente associataal veicolo di

interessestorico e collezionistico
per il quale vienerichiestal'imma-

tricolazione o la reimmatricolazione.
Si ricordache la proceduraper ri-

chiedere la targastorica necessita
che la domandasia stata inoltra-

ta tramite lo SportelloTelematico
dell'Automobilistao pressoun Uffi-
cio dellaMotorizzazioneCivile. Per
i motociclila targavienerilasciataa
seguito di pagamentodi 274,50euro.
Il pagamentoè daeffettuareconbol-

lettino PagoPAgeneratodalla piatta-

forma dei pagamentidel ministero

delleInfrastrutturee dei Trasporti.
La condizionenecessariariguarda
il fatto che il mezzosiain possesso
del Certificatodi RilevanzaStoricae

Collezionistica,documentochepuò

essererilasciatosia dalla Federazio-

ne MotociclisticaItalianasia dall'ASI,

l'AutomotoclubStorico Italiano.

AL MUSEONICOLISUNA SUPERBASCOTTDEL 1914

Il MuseoNicolis si è presentatonella suavestepiù esclu-

siva aivisitatoridiMotorBikeExpo aVerona.Nella ormai
tradizionalekermessedi inizio anno(dal19al21 gennaio)
l'esposizionedi Villafranca(VR) hamostratoun superbo
"biglietto da visita": unaScott 3 3A HP del 1914,la vede-

te nellafoto qui a fianco.Nata dall'ingegnodell'inglese
AlfredAngusScott, la motocustoditadalla strutturave-

ronese è un modello ineditoche si contraddistingueper

innovazioneedesign.Mossa da unmotore bicilindrico
a 2 tempidi 486 cc,presentainfattidiverseraffinatezze
tecniche,tracui il raffreddamentoadacquacaratterizza-

to da un granderadiatorea nido d'ape.Costruitaprima
della "GrandeGuerra",sifanotarepermolteparticolarità
che esaltanola suaunicità:l'avviamento tramitepedali-

na spingendoin avanti inveceche indietro, il serbatoio
dell'olio è collocatonel telaio, il frenosi trova all'interno
dellacorona posteriore.Alcunescelte costruttivecome il
telaio daldisegnotriangolare,dove il motoreè incastonato
e partecipaa irrigidire la interastruttura.Il disegnodello
scheletricotelaiopermetteval'utilizzodella Scottanchead
unpubblicofemminile,indicandocosìlavolontàdi rivol-

gersi adunautenzaallargata.Nonostantequesto,la Scott

si rivelòprestounamotociclettaveloce,efficace,epure
racing,raccogliendonumerosisuccessisportivi:raggiun-

geva lavelocità di 105km/h evinseil TouristTrophy nel
1912enel 1913.La fabbricaScott produssemotociclette
dal1908fino agli inizi degli anni '70.
Perpianificarelavisita almuseo:www.museonicolis.com
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