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@ Poche settimane fa la Ducati ha annunciato i suoi program-
mi sportivi peril 2024 con la novita dell'off -road. L'impegno
non ¢ stato preso sotto gamba, visto I'ingaggio del nove vol-
te iridato Tony Cairoli nella doppia veste di team manager
e collaudatore e di Alessandro Lupino che portera in pista
la nuovissima Desmo450 MX, una moto tutta da scoprire.
Per la Casa di Borgo Panigale non si tratta di un debutto as-
soluto nelle ruote artigliate, Gia negli anni Sessanta erano
state allestiti modelli da Regolarita e Cross destinati agli USA
per soddisfare le richieste dei fratelli Berliner e nel 1971 la
squadra italiana impegnata alla Sei Giorni dell'lsola di Man
aveva in dotazione delle 450 R/T, poi nel biennio 1977-1978
era arrivato addirittura
l'impegno ufficiale nel
Campionato  Italiano
Cross 125 con Italo Forni.
Allepocala Ducati faceva
parte del gruppo EFIM e
ladirigenza vedeva di cat-
tivo occhio l'attivita spor-
tiva, ma per foccasione
aveva chiuso un occhio.
La moto derivava dalla
deludente Regolarita 125
presentata nel 1974; era
pesante, con pochi CV e carente nelle sospensioni e non
era affatto competitiva.

Forni, classe 1950, pilota delle Fiamme Oro e due volte Cam-
pione italiano (nel 1972 con la CZ e nel 1976 con la Laverda)
si era rimboccato le maniche e aveva chiesto un nuovo telaio
allaDaSpa, con differente inclinazione del cannotto di sterzo
e forcellone allungato, assieme a sospensioni pit efficienti e
con pili escursione, Il punto debole rimaneva pero il motore
a due tempi, che oltre ad avere pochi CV si rompeva con
facilita ed era ingombrante, perché per risparmiare veniva
assemblato con i macchinari per la costruzione dei bicilin-
drici da strada.

111977 era stato costellato di ritiri e solo alla fine della sta-
gione si era intravisto qualche sprazzo di competitivita, ma
proprio quando sarebbe servito uno sforzo maggiore per
sisternare la moto i fondi vengono tagliati perché la Ducati
sta vivendo il passaggio di proprieta fra la EFIM e la VN di
Cento. In pill, a complicare le cose, Italo Forni é vittima di un
grave incidente stradale mentre & alla guida di una Darmah,
che lo tiene lontano dai campi da Cross per un anno.

Al suo ritorno in sella il progetto ¢ gia stato bloccato e lav-
ventura della Ducati nel Cross finita. Dei tre esemplari di 125
da Cross costruiti allepoca, due sono stati distrutti in fab-
brica, mentre I'unica moto esistente ancora oggi fa parte di
una collezione privata. Le attrezzature e i macchinari per la
produzione del motore alla fine del 1978 erano stati venduti
all'Ttaljet e il blocco motore Ducati 125 era servito come base
per moltissimi motori della Casa di Tartarini.

Lesperienza maturata nel Cross era poi servita alla Ducati
per allestire una nuova versione della 125 da Regolarita de-
nominata Six Days, in vendita alla fine del 1977 e anchlessa
dal modesto successo commerciale.

Avolte
ritornano
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FINALMENTE LA TARGA STORICA:
UGUALE ALL'ORIGINALE

La targa storica, pili volte rimandata,
¢ diventata una realtd. Anzi ¢ reale,
come comunica la Federazione Mo-
tociclistica Italiana: la “rarga storica
con grafia originale” lo scorso 5 feb-
braio ¢ arrivata sulla coda di una Ve-
spa 180 Super Sport del 1965, iscritta
al Registro Storico FMI.

In assoluto € la prima targa storica
ottenuta in seguito al decreto mi-
nisteriale 468, che regola pure la
possibilita di ottenere un libretto al-
trettanto “storico”. L'agenzia che ha
gestito la pratica e la Autosprint di
Crema, organizzazione specializza-
ta nel ramo dei veicoli depoca che
ha in Jonathan Bussoleni, Referen-
te del Registro Storico FMI, il suo
titolare. La targa & stata consegnata
dalla Motorizzazione di Cremona e
montata sullo scooter Piaggio diret-
tamente da Matteo Salvini, vicepre-
mier e ministro delle Infrastrutture e
dei Trasporti. Ha ricordato Giovanni
Copioli, presidente Federazione Mo-
tociclistica Italiana: “L'evento di Cre-
mona rappresenta un momento molto
importante: grazie alla collaborazione
del Ministero dei Trasporti e dell'Istitu-
to Poligrafico dello Stato, ¢ ora possibile
mettere in pratica una normativa che
la FMI ha richiesto a lungo per andare
in difesa della storicita dei mezzi e dei
loro proprietari, che fino ad ora non
avevano la possibilita di apporre una

La prima targa storica: I'aspetto & davvero
uguale a quella che equipaggiava moto e
scooter negli anni Sessanta. Sotto a sinistra,
eccola montata sulla Vespa 180 SS del 1965.
Sempre sotto, esempi di una veterana
immatricolata con una targa moderna e una
targa d'epoca che, invece, potrebbe tornare
praticamente come nuova.

targa che riproducesse l'originalita del
mezzo. Siamo particolarmente orgo-
gliosi perché il primo veicolo ad aver
ottenuto la targa originale é iscritto al
Registro Storico FMI, a testimonianza
di quanto la nostra Federazione creda
fortemente, insieme ai suoi Moto Club
e tesserati, nelle moto d'epoca e nella
cultura del motorismo storico”.

Sono gia 101 le richieste di targhe
storiche pervenute finora alle Mo-
torizzazioni dopo il primo periodo
sperimentale che ha coinvolto alcuni
Sportelli Telematici dell’Automobil-
sta e uffici della Motorizzazione Ci-

vile. Come da decreto attuativo del 25
novembre 2023, la targa storica puo
essere rilasciata a queste, molteplici,
condizioni: veicoli gia immatricola-
ti in Italia e radiati d'ufficio; radia-
ti per esportazione; gli esemplari
radiati per ritiro su area privata, ai
sensi della previgente legislazione,
su richiesta presentata per la prima
volta entro il 26 aprile 2006; veico-
li radiati per demolizione, ai sensi
della previgente legislazione, prima
del 30 giugno 1998, ad esclusione di
quelli per i quali siano stati erogati
contributi statali alla rottamazione;
quindi ai veicoli immatricolati in Ita-
lia e mai dismessi dalla circolazione,
per i quali venga richiesta una reim-
matricolazione con targa storica; ai
veicoli privi di targhe e di documenti
di circolazione, quando non risultino
radiati né successivamente reimma-
tricolati in Italia.

Per tutte queste categorie la targa
storica e associata al veicolo in sede
di immatricolazione o di reimma-
tricolazione dello stesso. La targa
storica puo essere rilasciata anche
agli autoveicoli, ai motoveicoli e alle
macchine agricole mai cessati dalla
circolazione e ancora muniti di targa
storica originale rilasciata in Italia,
in caso di furto, smarrimento, distru-
zione o deterioramento della targa
stessa. Il rilascio della targa storica
puo avvenire a condizione che la
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stessa risulti essere gia stata prece-
dentemente associata al veicolo di
interesse storico e collezionistico
per il quale viene richiesta I'imma-
tricolazione o la reimmatricolazione.
Si ricorda che la procedura per ri-
chiedere la targa storica necessita
che la domanda sia stata inoltra-

ta tramite lo Sportello Telematico
dell'Automobilista o presso un Uffi-
cio della Motorizzazione Civile. Per
imotocicli la targa viene rilasciata a
seguito di pagamento di 274,50 euro.
1l pagamento & da effettuare con bol-
lettino PagoPA generato dalla piatta-
forma dei pagamenti del ministero

delle Infrastrutture e dei Trasporti.
La condizione necessaria riguarda
il fatto che il mezzo sia in possesso
del Certificato di Rilevanza Storica e
Collezionistica, documento che puo
essere rilasciato sia dalla Federazio-
ne Motociclistica Italiana sia dall'ASI,
I'Automotoclub Storico Italiano.

ALMUSEO NICOLIS UNA SUPERBA SCOTT DEL 1914

1l Museo Nicolis si & presentato nella sua veste pilt esclu-
siva ai visitatori di Motor Bike Expo a Verona. Nella ormai
tradizionale kermesse di inizio anno (dal 19 al 21 gennaio)
l'esposizione di Villafranca (VR) ha mostrato un superbo
“biglietto da visita”™ una Scott 3 % HP del 1914, la vede-
te nella foto qui a fianco. Nata dall'ingegno dell'inglese
Alfred Angus Scott, la moto custodita dalla struttura ve-
ronese ¢ un modello inedito che si contraddistingue per
innovazione e design. Mossa da un motore bicilindrico
a 2 tempi di 486 cc, presenta infatti diverse raffinatezze
tecniche, tra cui il raffreddamento ad acqua caratterizza-
to da un grande radiatore a nido d'ape. Costruita prima
della “Grande Guerra”, si fa notare per molte particolarita
che esaltano la sua unicita: l'avviamento tramite pedali-
na spingendo in avanti invece che indietro, il serbatoio
dell'olio e collocato nel telaio, il freno si trova all'interno
della corona posteriore. Alcune scelte costruttive come il
telaio dal disegno triangolare, dove il motore & incastonato
e partecipa airrigidire la intera struttura. Il disegno dello
scheletrico telaio permetteva I'utilizzo della Scott anche ad
un pubblico femminile, indicando cosi la volonta di rivol-

gersi ad una utenza allargata, Nonostante questo, la Scott
si rivelo presto una motocicletta veloce, efficace, e pure
racing, raccogliendo numerosi successi sportivi: raggiun-
geva la velocita di 105 km/h e vinse il Tourist Trophy nel
1912 e nel 1913. La fabbrica Scott produsse motociclette
dal 1908 fino agli inizi degli anni ‘70.

Per pianificare la visita al museo: www.museonicolis.com
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