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abt thr noch die Werther's-Wer-
bung der Achtziger auf dem
Schirm? ,Ich kann mich noch gut
an den allerersten Maserati erin-
nern, den ich von meinem Ta-
schengeld kaufte*, kénnte ich den melancho-
lischen Dauerlutscher frei zitieren. ,Nie wer-
de ich vergessen, wie ich den 300er Tacho
bewunderte - ich spirte, diese Karre muss
etwas ganz Besonderes sein.” Heute bin ich

der GroBvater? Nein, so weit tauche ich nicht
in die riihrende Karamellenreklame ab. Aber
die Geschichte mit dem Maserati, die stimmt.
Obwohl ich bereits 20 war, als sie sich ereig-
nete. Ein Faden, den ich ein paar Seiten spa-
ter noch mal aufnehmen konnte...
Riickwartsgang, Gas. Und ab in die Ara, in
der ein Wolfgang Blaube, Modelljahr 1963,
noch Teile seiner Siku-Autos abnagte und
aufaB (ein Schicksal, das Antenne und Blau-

licht des Mercedes-190-Peterwagens, Arti-
kelnummer V 250, teilten). 1966 war das, und
vor lauter Abnagen und Aufessen bekam ich
gar nicht mit, dass Ghia gerade die betéren-
de Maserati-Studie Ghibli prasentierte.

Giorgetto Giugiaro, Chefentwerfer der
Carrozzeria Ghia, hatte den Granturismo so
flach gezeichnet, dass der Motor ebenso tie-
fer gelegt werden musste wie die Turmfrisur
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Klassische italienische Viernockenwellen-Vollbliter sind langst in
ferne Preisgalaxien entschwebt? Wir présentieren eine der raren
Ausnahmen, gebaut von der berthmten Renn-und Sportwagen-
marke Maserati: den viersitzigen Ghibli-Bruder namens Indy

eter Lénge - ein Missverhaltnis, das
er verschwenderischen Schénheit
erzichtvoll geschuldet war.

Doch die Rechnung ging auf: Ne-

Trockensumpfschmierung nur in ers:
. terem Fall half. Weil der Prototy,
~ bombenmaBig einschlug, entschios: f
man sich bei Maserati, ihn formal un en dem Ghibli, der mit Baubeginn

verandert in Serie zu fertigen. Was || 1967 tber Nacht zum Pflicht-Acces- * |
besagte Kompromisse erzwang. Und ¥ soire der Schénen und Reichen er- \
eine katastrophale Raumakonomie |@ wuchs, sahen die Konkurrenten von |
ergab: null Notsitze, ein wild zerklif- | Férrari, Lamborghini und Aston Mar=
teter Kofferraum, und das auf 4,60 - tin richtig alt aus. Wie auch dié weite-

*| ren Maserati-Typen, womit die Vorge-
© schichte beim Indy angelangt ist.
Simpel gesagt ging es beim 1968
| projektierten Maserati Tipo AM 116
. darum, eine Art Familien-Ghibli zu
~ schaffen; einen Vollwert-Viersitzer,
der vom schnittigen Schlafaugenbug

= .—l"ﬂ das formale Reinheitsgebot des Vor-
;'- - bilds méglichst unverwassert erfillt.
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AUTOMOBIL MASERATI INDY

Gabel unterschlagen: Als erster ziviler Maserati
ohne Neptuns Dreizack im Gesicht wirkt der
Indy irgendwie anonym und identitétslos

Aber dennoch genug Austauf bietet, um die
beiden vergleichsweise angestaubten Vier-
sitzer Quattroporte und Mexico gleichsam zu
beerben. Keine leichte Aufgabe.

Ghibll-Stylist Gluglaro meint, sie mit der
Ghia-Studie Simun zu I6sen. Doch das Ein-
zelstiick, das heute im Panini-Museum in Mo-
dena steht, fallt bei den Maserati-Eignern,
der Familie Orsi, durch. Auch deshalb, weil
Ghia inzwischen De Tomaso gehdrt - einem
Mitwettbewerber, dem man nicht die Karos-
seriefertigung Uberlassen will. ,Vom ersten
Tag an favorisierten wir Vignales Entwurf",

Ubermutter: Unter der
Zentralverschlussattrap-
pe des Indy-4900-Rades
sitzen vier ganz normale
Radbolzen

Schoner dffnen: Die Tiirgriffe, die sich lbrigens an keinem anderen

betont Dottore Adolfo Orsi, den ich seit Jah-
ren als Jury-Kollegen manches Concours
d'Elegance kenne. Der Enkel des Maserati-
Présidenten Adolfo senior und Sohn von
Omer Orsi war damals 17 Jahre alt.

Der heutige Buchautor, Jurist und Auto-
historiker war es auch, der den Modellnamen

Indy ersann. Maseratis traditionelle Nomen-

kiaturen sahen vor, die Zweisitzer nach exo-
tischen Winden zu taufen: Mistral, Ghibli, Bo-
ra, Khamsin. Wahrend man die Viersitzer-
Coupés nach Orten groBer Rennerfolge be-
nannte - Sebring, Mexico, Kylami. ,Oder In-
dianapolis, kurz Indy*; erklart Adolfo Orsi:

k| Pkw-Modell finden, bilden fiir manche das stilistische Highlight des Indy

wSchlieBlich jahrte sich 1969 unser erster
Sieg bei der 500-Meilen-Schlacht in den
USA, die Ubrigens nie eine andere italieni-
sche Marke gewann, zum 30. Mal.“

Vignales Entwurf, nunmehr als Indy am
Start, wirkt kaum groBer als der Ghibli. Was
der Zollstock bestatigt: Gegenliber dem ex-
trem flachen Zweisitzer ist der groBziigige
2+2 nur 15 Zentimeter l&nger, das Plus an
Hohe und Radstand betragt je finf Zentime-
ter. Dass innerhalb dieser MaBe vier Erwach-
sene relativ komfortabel Platz finden und im
Fond bequeme Einzelsitze sowie sieben bis

Mexico (Vignale): edles, ruhiges Design, aber |Simun (Ghia): Giugiaros Familienversion des
eher konservativ. Nur 250 Einheiten gefertigt | Ghibli, der Vignales Indy-Entwurf unterlag

Quattroporte | (Karosserie Frua): einst
schnellster Vierturer, 759 Stlick gebaut
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Waunschkonzert: ™
Vom mechanischen

Sound her gehdrt Maseratis
V8 zu den ganz groBen Kiangerleb-
nissen - US-Achtender kdnnen dagegen

nach Hause gehen. Wie so oft lauft auch hier die

21 Zentimeter Knieluft einladen, macht den
Indy zwar nicht zum Raumwunder - den
Ghibli jedoch zum genauen Gegenteil.
Technisch herrscht praktisch ein Patt: Vom
Ghibli erbt der Indy nicht nur den Vier-No-
ckenwellen-Leichtmetall-v8 (hier mit nas-
sem Olsumpf), sondern auch das Vorderge-
bein sowie den tbrigen Antriebsstrang - bis
hin zur Blattfeder-Starrachse. Maseratis Ent-
scheidung zu diesem grobschldchtigen Ar-
chetyp der Hinterradaufhangung mutet heu-
te, sagen wir mal, seltsam an. Zumal der
Quattroporte | schon 1963 mit einer feinen
De-Dion-Aufhangung debitiert hatte. Fai-

gen auf BTipo 124 2+2 (Ital Design): Giugiaros namen-

,Quattroporte 1%“(Frua): zwei Wa
gestreckter Indy-Basis, kein Serienanlauf

~  kleinste Version, der 4,2er, am schonsten, gefolgt vom
4,7er. Oben im Bild: der starke, aber empfindlichere 4,9-Liter \

rerweise sei gesagt, dass auch manche Fer-
rari bis 1964 noch derart bestiickt waren -
und dass jene konservative Radftihrung im
Italien der Mittsechziger eine kleine Renais-
sance erlebte. Etwa im Hause Fiat, wo der
Dino und der 125 starrbeachst und blattge-
federt antraten.

Als Granturismo der Schwergewichts-
klasse federt der Indy, leer nach DIN fast ein
1,7-Tonner, dennoch erstaunlich geschmei-
dig. Sowieso gehdrt er zu den nicht allzu
reich geséaten italienischen Superauto-Klas-
sikern, die héchst harmonisch fahren; Fach-

loser Indy-Erbe, mangels Kapital verworfen

leute mit Vergleichserfahrung durften das
bestatigen. Insbesondere aber l4sst sich der
Indy deutlich angenehmer bewegen als der
Ghibli, der in jedem Fahrzustand daran erin-
nert, einzig zur dauerhaft Gberschnellen Ge-
radeausfahrt gemacht zu sein.
Bemerkenswert ist in diesem Zusammen-
hang, dass der weniger elegant wirkende In-
dy gegeniiber dem rassigen Schénling Ghib-
li eine messbar bessere Aerodynamik auf-
weist. ,Schon bei den ersten Testfahrten mit
dem kleinen 4,2-Liter auf der Autostrada®,
erzahlt Adolfo Orsi, ,maBen wir erstaunlich
geringe Kraftstoffverbrauche - bei unerwar-

J AN

=g £

Kyalami (Ghia/Frua): vom DeTomaso Long-
champ derivierter Indy-Erbfolger, 200 Stiick
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tet hohem Top-
speed.” Gut gehen-
den 4200ern soll erst

kurz vor 260 km/h die Puste
ausgegangen sein.

Und der Ghibli? Der macht tber
270. Genau Tempo 274,8 im hdchst-
tonlobenden Testbericht der auto
motor und sport, und sogar 280 im
Supersportwagen-Quartett. Auf ge-
duldigem Papier also, in ersterem Fall
nebenbei mit freundlicher Unterstt-
zung nicht so ganz ziviler Nockenwel-
len, wie Markenkenner heute wissen.
Auch kein Geheimnis ist, dass ein gut
eingestellter Ghibli - egal, ob als

TECHNISCHE DATEN

Maserati Indy

FIAT SAMANTHA:
DER MINI-INDY

Parallel zum Indy
schuf Vignale eine
Art Sparversion,
die nur 100mal
entstand und als
Fiat 125 S Coupé
Samantha verkauft
wurde. Das Heck
entspricht fast
dem des Maserati,
vorn leuchten
Miura-&hnliche
Klappscheinwerfer

MOTOR ]

BAUART Wassergekiihliter Viertakt-V8 aus Leichtmetall,
vorn langs eingebaut; funffach gelagerte Kurbelwelle; vier
obenliegende Nockenwellen; je zwei v-férmig hangende
Ventile pro Zylinder; vier Doppel-Fallstromvergaser
Weber 42 DCNF; Verdichtung 8,5:1

BOHRUNG *HUB 4200: 88,0%85,0 mm;
4700: 93,9%85,0 mm; 4900: 93,9%89,0 mm

HUBRAUM 4200: 4136 ccm; 4700: 4709 ccm;
4900: 4931 ccm

PS BEIU/MIN 4200: 260 bei 5500;
4700: 290 bei 5000; 4900: 320 bei 5500

NM BEIU/MIN 4200: 363 bei 4000;
4700: 383 bei 3800; 4900: 441 bei 4000

ANTRIEB Hydraulisch betétigte Einscheiben-Trocken-
kupplung; vollsynchronisiertes ZF-Flinfgang-Schaltgetriebe
(auf Wunsch Dreigangautomatik); Hinterradantrieb

KAROSSERIE

AUFBAU Selbsttragende Ganzstahlkarosserie
LxBxH 4740x1760x1220 mm
RADSTAND 2600 mm

SPUR V./H. 1480/1434 mm

LEERGEWICHT 1670 kg (nach DIN)
FAHRWERK

VORDERACHSE Einzelradaufhangung an Doppel-
Querlenkern; TeleskopstoRdampfer; Schraubenfedern;
Torsionsstabilisator; Kugelumlauflenkung

HINTERACHSE Starrachse; halbelliptische Blattfedern;
TeleskopstoBdampfer; Schubstrebe; Torsionsstabilisator

BREMSEN Innenbeliiftete Scheibenbremsen rundum;
Handbremse auf Hinterrader wirkend

REIFEN 205 VR 14 (4900: 205/70 VR 15)

DATEN & MESSWERTE

VERBRAUCH® ca. 17,5-235 Liter/100 km

VMAX ca. 245-270 km/h

BAUZEIT 1969 bis 1974

STUCKZAHL 1104 (4200: 440; 4700: 364; 4900: 300)

4,7er mit nominell 310
o bis 330 oder als 4,9er
mit 335 PS - kaum mehr als
260 km/h schnell ist. Maseratis
Marktplaner wussten das natrlich,
Und so entschieden sie, den Indy zu-
néchst einzig als 4200er mit 260 PS
(nach TUV-Priifung 231 DIN-PS) von
der Leine zu lassen. 1971 schoben sie
den 4700 mit 290 PS nach, und 1973
den 320 PS starken Indy 4900 -
wohlgemerkt und wohl bedacht erst
mit Auslaufen des Ghibli...

Stilistisch indes fallt der Indy ge-
geniber dem Platzhirsch in Maseratis
Lineup klar ab, wie der geschmacksi-
chere Asthet auf dieser Doppelseite
erkennen darfte. Zwar ist die Umbau-
ung der Fahrgastzelle ansprechend
gestylt. Doch die begnadeten Linien
des Ghibli verfehlte Vignale weit, was
allerdings mehr dem Sachzwang der
Familientauglichkeit geschuldet war
als seinem Formschopfer.

Jener war der groBe Giovanni Mi-
chelotti. Steht tberall - vom Klassik-
Magazin Gbers Fachbuch bis zu Wiki-

pedia. Wenige markenkundige Klug-
scheiBer wissen indes, dass Herr Mi-
chelotti ab 1963 die Arbeiten fir sei-
nen engen Freund Alfredo Vignale®
sukzessive beendete, weil er seitdem
selbst in Blech machte - und Vignale
daraufhin eine eigene Styling-Abtei-
lung aufbaute. Und zwar mit Leuten,
die er bei Fiats Centro Stile abwarb.

Wer wirklich den Indy zeichnete?
Nicht Michelotti, sondern der weitge-
hend unbekannte Virginio Vairo. Wel-
che Modelle ihm noch zuzuschreiben
sind? Etwa der Fiat 125 S Coupé Sa-
mantha (siehe oben links), der zeit-
gleich- mit der Indy-Silhouette bei
Vignale entstand. Und auch der direk-
te Indy-Vorganger, der formvollendet
harmonische Maserati Mexico.

Was der Indy vor allem vermissen
lasst, ist das Markengesicht: Bis zum
Ghibli-Erben Khamsin (ab 1973) gab
es keinen anderen Maserati, der auf
Neptuns Gabel im Kuhlluftmaul ver-
zichtete, Damit wirkt der Indy von
vorn genauso herkunftsarm, verwech-

,/7/

.~ Vier Augen sehen mehr als null:
Sind Indys Schlafaugen geschlossen,
gibt es nicht mal eine Lichthupe

GruB aus der Nachbarschaft: Wie zahireiche andere Italo-Exoten
jener Epoche riickleuchtet auch der spatere Maserati Indy aus den
formschdnen Einheiten des Alfa Romeo 2000 Berlina
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selbar und anonym wie andere Klappleuch-
tenkarossen jener Epoche, etwa ein Lambor-
ghini Urraco, etwa der Monteverdi Hai.
Oder der Bitter CD. ,Der Maserati fur
Technik-Legastheniker”, wie Erich Bitter, der
alte SpaBvogel, mir mal nicht ohne Stolz
sagte. Ein paar unserer 1974er Weltmeister-
kicker riistete er mit seiner todschicken Syn-
these aus ,,Opel - der Zuverlassige” und std-
landischer Haute Couture aus: Bernd Hol-
zenbein, Jurgen Grabowski. Und Paul Breit-
ner, der zuvor einen 1973er Maserati Indy
Hinterbénkler mit Privilegien: In kaum einem anderen klassischen 4900 gefahren hatte; dieselbe, nur 300mal

Granturismo mit 2+2-Bestuhlung sitzt man achtern so léssig wie im Indy| gefe‘rtigte Spitzenversion, die diesen Artikel
bebildert, erkennbar an den 15-Zoll-Magne-

siumradern mit Zentralmutter-Fake. Damit
war der Skandal-Maoist und Frisur-Trendset-
ter Deutschlands prominentester Indy-Eig-
ner. Vor allem einer, der seinen Indy durch-
aus auch als Familienauto einsetzte.
Damals, 1974, hatte er den Maserati wenig
gebraucht von einem Freund ubernommen
- ,mit gutem Gewissen, dass meine Tochter
hinten genug Platz haben*, erzahlt Paul
Breitner. Ines und Martina, damals zwei und
drei Jahre alt, liebten den pfeilschnellen Ita-
liener: ,Der Indy war ihr Mama-Loo-Auto -

in Schonheit rasen: Maserati Ghibli (1967-1973), hier zum Vergleich mit dem Indy. Giorgetto Giugiaro,

1999 zum Car Designer of the Century gekiirt, hilt den Zweisitzer noch immer fir sein groBtes Werk

Verpackungskunstler:
Selteh wurden vier
vollwertige Sitze mit
ausreichend Knie-

d Kopfraum ahnlich
| elegant umhiillt

At

Comune di Laziée - Demanio Portuale
ORMEGGIO TeM
TEMPORARY
VORLKUFIG Li

5/2019 - 45
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bei jeder Fahrt musste ich die Cassette mit :

dem Hit der Les Humphries Singers vier oder
funfmal hintereinander dudeln.” Seine Gat-

tin war indes weniger erbaut: Exponierte Au- :
tos waren Hildegard Breitner stets zuwider, '
in den Maserati stieg sie nur, wenn es sich :

nicht vermeiden lieB. Noch ahnte die Arms-

te nicht, dass sie spater sogar Pauls Bentley :

S2 steuern sollte, wenn gerade kein beschei-
denerer Untersatz verfligbar war.

Fuhr der Weltklasse-FuBballer seine
320-PS-Rakete denn auch mal aus? ,,Einmal :

wollte ich’s. Die Autobahn war leer, also

driickte ich drauf. Bei 250 bekam ich Muffen-
: terte. Und der Indy? Nur V8, nur 260 Spitze,
5500 statt 7500 Umdrehungen: Nach den

sausen, bin vom Gas - mir war das nicht ge-

heuer. Danach bin ich eigentlich nie mehr als :

200 gefahren.” Dafir lief der Maserati wie

ein Uhrwerk, erinnert er sich zurtick: ,Null

Scherereien; zum Glick - ich bin ja technisch
vollig hilflos.” Als Paul Breitner nach der WM

'74 zu Real Madrid wechselte, ersetzte er :

den silbergriinen Indy durch einen Mini.

Verschiimmbessert: Drei vollig unterschiedliche Cockpit-Generationen
durchlebte der Indy in nur sechs Baujahren - erst stilistisch interessant,
dann kiassisch schon, zuletzt (im Bild) vergleichsweise langweilig

»Den spanischen GroBstadtverkehr wollte
ich mir und dem Maserati nicht antun.”

Nun war ich ja nie ein groBer FuBballfan.
Sonst hatte Paul Breitner mich nicht nur

menschlich beeindruckt, und vor allem viel
friher. Damit hatte mich auch der Indy be-

eindruckt, der 1973 mit 80.650 Mark frei Au-

to Konig, Minchen, tbrigens teurer war als
die irren Zwolfender Ferrari 365 GTB/4 Day-

tona und Lamborghini Miura. Typen, die ich
als Autoquartett-Junkie naturgemaB vergét-

Werten, die damals unsere Traumauto-

Charts sortierten, war der Maserati eher eine :

Karre flr Turnbeutelvergesser.

Sie merken schon: Nun nehme ich den U-
Turn zum Einstieg vorhin - Stichwort Wer- -

ther's Echte. Es geschah 1983. Ich war 20,

Dieser Maserati Indy steht neben 200 weiteren Autos,
ber 100 Motorradern und 120 Fahrradern im

Museo Nicolis

Viale Postumia 71, 37069 Villafranca di Verona (VR)
Tel. +39 045 630 3289, www.museonicolis.com/de

fuhr nicht, wie alle anderen, C-Kadett oder
Golf LS fiir drei bis vier Mille, sondern einen

. Porsche 911 S fiir 1100 Mark. Ich wiederhole
. mich? Stimmt, Honda-CRX-Artikel, Heft

7/2015. Sorry, das Alter... Jedenfalls entdeck-
te ich im Hamburger Abendblatt einen Indy
4700 fur 4000 Mark. Hatte ich die sechsein-
halb Riesen fir den dariber inserierten Es-
pada gehabt, wér’s ein-Lamborghini gewor-
den. So kam ich eben zum Indy.

Drei St.-Pauli-Luden als Vorbesitzer (ty-
pisch fiir solche Autos in Hamburg), Spach-
tel rundum, Rosthohlen darunter, Flammen-
schlag aus drei der acht Saugschnorcheln,
ein Bremssattel fest... egal. Fiir meine Park-
platzgrabungen vor unserer Bezirksdisco
,Klimbim*, die noch jahrelang als Stadtge-
sprach nachschwangen, reichte es. Bevor ich
die 300 auf dem Tacho egalisieren konnte,
war die Kupplung am Ende. Ein netter Zug
des Schicksals? Wie man's nimmt; ja, ich le-
be noch - und nein, beim Verkauf bekam ich
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nur 3500 Mark raus. Heute ist ein In-
dy teurer. Aber unter allen exotischen
Vollblut-Klassikern noch immer ein
Sonderangebot - und ganz nebenbei
der bessere Ghibli. Okay, der Ghibli ist
der schonere Indy. Kostet aber. Weil
Schénheit begehrlicher ist als Praxis-
tauglichkeit und Fahrqualitét. In Zah-
len: etwa das Zweieinhalbfache.

StraBe: Wer schuld ist an dieser ver-
zicht- und leidvollen Passion? Zum
_kleinen Teil ich. Zum groBen der Indy.

Besitzer eines Ma-
serati Indy. Spater
fuhr er einen Ben-
tley S2 (Bild). Was
JPaule” heute be- : TEXT Wolfgang Blaube

wegt? Einen aktu- - FOTOS Andreas Beyer, A. Nielsen, Archiv
ellen Audi TT w.blaube@oldtimer-markt.de

Mit leichtem Gepdck: 255 Liter fasst das Indy-Kofferfach. Ein
VW Jetta bietet mehr - aber will das jemand hier wissen?

Voll Keil: Den einst geplanten Niveauausgleich sparte Maserati
weg, darum liegt der Indy heckseits unelegant hoch. Erst bei

; Nun bin ich 56. Wie meine liebe

Indy-Fahrer . b0 Nachwuchs ist fligge, ein
Paul Breitner -

: weisitzer reicht. Und die Aerodyna- -

Zweisit! icht. Und die Aerod

Der bayerische mik ist auch nicht mehr wichtig. Des-
Ausnahme-FuB-  © halb freue ich mich darauf, wenn un-
baller war der mit * - ser giinstig, weil frihzeitig gekaufter
Abstand promi- - Ghibli fertig ist. 2020 soll er auf die
nenteste deutsche

WORAUF SIE ACHTEN SOLLTEN

@ NOCKENWELLEN, KOPFDICHTUNGEN Laufen ein und brennen durch
@ ELEKTRIK Werkseitig verninftig verarbeitet, aber oft fies verbastelt
MOTORHAUBE Doppeiwandig ausgefifirt: Bedeutet: massiver Rostfral

() SCHWELLER UND TORKANTEN Weisen haufig Korrosionsschaden auf

Sorgfdltige Bauweise, haltbére Materialjén. ‘angenehmes Fahrverhalten: Fiir Ma-

serati-Kenner wie Robert Fillibeck (Fa. Modena Tridente, 67433 Neustadt, www.

tridente.de) liefert der Indy die Faszination edler Highspeed-Exoten bei fast
volkswagenartigem Benimm. Erste Teileadresse: MIE (www. inet.com).

Das Indy-Blechkleid ist werkseitig sd!ide‘verarbeitet. Das Hauptproblem sind
meist nicht die Korrosionsschadén selbst, sondern unfall- und rostbedingte
Billigreparatur-Stinden, etwa aus den 1980ern; in den meisten ihrer fast 50
Lebensjahre waren diese Autos einfach nur extrem unterhaltsteure Gebrauch-
te, bei denen sich keine groen Invesitionen lohnten. Da es praktisch keine
Blechteile gibt, muss alles angefertigt werden, Wobei die Instandsetzungen
der rostgefahrdeten Kofferraum- tind Motorhauben am aufwandigsten sind.

Horrorstorys wi€ bei anderen Italo-Vollblitern hart man im Fall Maserati
kaum. Der V8, konstruktiv kaum-mehr als Alfas Vierender im Doppelpack, ist
bei guter Behandiung fast unzerstorbar. VerschieiBbedingte Motorrevisionen
gibt es fir unter 20.000 Euro, das voile Programm kann Uber 30.000 kosten:
- vorausgesetzt, Kurbelwelle und'-gehause sowie Kdpfe sind noch brauchbar.
Die Resttechnik stammt tberwiegend aus den Regalen groBer Zulieferer,
etwa das ZF-Getriebe und die Salisbury-Hinterachse. Echte Liicken in der
Teileversorgung gibt es nicht. Bisweilen.muss man halt etwas suchen.

KAUFTIPP R

Gegeniiber vergleichbaren Grantutismo-Kiassikern mit'Nockenwellen im -
Quartett ist der Maserati Indy klar.unterbewertet. Leidlich betriebsféhige
Exemplare finden sich ab etwa 40.000 Euro, éin‘verniinftiger Vertreter zum
reinsetzen und losfahren kostet étwa das Doppelte. Selbst echte Zustand-2er
liegen unter 100 Mille. Der 4900er ist am begehrtesten, wird aber zum Risiko,
wenn man die Mehr-PS beherzt nutzt. Gunstiger; motarseitig viel sorgloser
und auch nicht viel lahmer sind die 4,2- und 4;7-Liter. Grundstzlich gilt:
RegelmaBig bewegte Indy sind klar besser als entsprechende Standuhren.

ALLTAGSTAUGLICHKEIT In der
City unterfordert, als schneller

Langstrecken-Oldie kaum schlag- i
bar. Ware da nicht der Durst... ¢ self meist fehlt, ist etwas Mut

Rundum klassische, ratselfreie

* Unsere Kaufberatungen finden Sie online unter shop.oldtimer-markt.de oder beim Leserservice unter 06131/992-101

E Bauweise. Was beim Do-it-your- |

@ Tutti i diritti riservati




